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Questa volta parleremo della revisione della pompa dei freni originale della Munga. La pompa dei freni e’ di marca ATE, ovvero Alfred Teves, una marca delle piu’ famose al mondo che a tutt’oggi produce pompe dei freni, pinze freni e tutto quello inerente ai freni per un gran numero di case costruttrici sia di auto che di veicoli industriali.

Vista la grande quantita’ di immagini, mi limitero’ solo al commento e spiegazione delle stesse senza divagare in altre poesie, partiamo….

Materiale occorrente:
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Pasta per assemblaggio e conservazione freni ATE, Scovolo in ottone di 26 mm, Pinze, un Cacciavite corto piuttosto rigido, un Cacciavite piccolo, un Cacciavite abbastanza lungo, Nailon in rotolo per sigillarla.

La pompa dei freni e’ bene serrarla in morsa mettendola nella posizione che si vede nelle immagini per non sciupare gli attacchi dei tubi, naturalmente si puo’ serrare con una certa forza, ma senza esagerare, pena l’ovalizzazione del cilindro maestro.
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Prendere il cacciavite corto e facendo leva, sfilare dalla sua sede la molla che tiene fermo tutti i componenti della pompa, la molla, se non vi salta via tipo tappo di spumante, (e sentirete solo fare…tinn.. tac… toc…tilin tilin… e da quel momento non la troverete piu’, per fortuna nel kit vi e’ quella nuova), dovrebbe posizionarsi come nella immagine di destra.
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Prendete le pinze ed estraetela.
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Nel 99% dei casi una volta tolta la molletta non succede niente fintanto non toccate il dentro del pistone con il cacciavite lungo, questo perche’ si crea dell’ossido, ruggine, sporcizia, e la molla interna non ha sufficiente forza per spingere indietro tutti i componenti della pompa.
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Appena toccate e smovete il pistone della pompa questo verra’ in fuori di circa 1 cm e mezzo (foto qui sopra a destra), a questo punto lo potete afferrare con le dita ed estrarlo (foto qui sotto a sinistra), estraetelo e state attenti alla rondellina molto fine in ottone (foto qui in basso a destra).
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Ora prendete il cacciavite lungo e attraverso il foro dell’ idrostop fate uscire dolcemente il resto dei componenti, prestate molta attenzione a tenere il cacciavite parallelo al cilindro, onde evitare di rigare il cilindro stesso.
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A questo punto vi ritroverete questi pezzi e in questo ordine, prendete il kit di revisione pompa e vi accorgerete che vi rimarra’ solo il corpo pompa e la molla della vecchia pompa, mentre tutto il resto sara’ nuovo, vecchi pezzi a sinistra e kit pompa a destra.
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Prendete lo scovolo in ottone morbido e pulite accuratamente il cilindro maestro, generalmente bastano solo poche passate, guardate al suo interno e osservate attentamente se non ci sono camolature da 3, 4 cm fino al fondo, le eventuali camolature che ci dovessero essere nei primi cm non arrecano danno, in quanto corrispondono a dove vi e’ il pistoncino della pompa.

A questo punto se la pompa e’ revisionabile si incomincia a rimontare i pezzi nell’ordine inverso, si prende la vecchia molla e la si accoppia con la nuova valvola di fine pressione, quella che spinge l’olio sull’ idrostop.
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La si lubrifica con la pasta (immagine qui sopra a destra) e la si inserisce nel corpo pompa (immagine qui in basso a sinistra), dopo si puo’ lubrificare il gommino principale della pompa (immagine qui in basso a destra).
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Lo si inserisce per solo un cm facendo attenzione di non ribaltare i bordi e a questo punto si puo’ mettere anche l’anello di ottone previa lubrificazione, ma… attenzione, solo su di un lato, il lato su cui appoggia il pistone va montato a secco, altrimenti si incolla al pistone stesso tappando i fori di passaggio olio e rischiando di rimanere attaccato anche al gommino principale (immagini successive).
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Adesso e’ giunto il momento di sostituire il gommino sul pistone pompa, si prende il cacciavite piccolo e facendo leva lo si toglie (immagine qui sotto a sinistra), si inserisce quello nuovo, anche qui previa lubrificazione (immagine qui sotto a destra).
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Quindi appoggiatelo dentro il cilindro maestro a contatto con la rondella di ottone e il gommino e spingetelo uniformemente fino a toccare la molla, assicuratevi che quando siete alla molla questa molleggi e non ci siano impedimenti nello scorrimento (immagini qui sotto).
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Siamo alla fine: prendete il cacciavite lungo e passatelo all’interno della rondella che tiene fermo il pistoncino, inserite il cacciavite all’ interno del pistoncino e spingete verso l’interno della pompa. Prendete la molla che fa da fermo e inseritela parzialmente nella sua sede e aiutandovi con il cacciavite corto spingete la molla totalmente nella sua sede, a questo punto il gioco e’ fatto (sequenza di immagini qui sotto).
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Ultime note: All’ interno della vaschetta vi sono due fori, uno piu’ grande e uno piu’ piccolo, assicurarsi che siano ben puliti, fare molta attenzione a non manomettere quello piccolo, e’ un foro calibrato cosi’, non si puo’ alterare, pena l’ inefficienza della pompa stessa.

[image: image36.jpg]


[image: image37.jpg]


Prima di revisionare  (leggi rimontare) la pompa sarebbe bene anche ripulire i filetti dove si avvitano i tubi e l’ idrostop. L’idrostop e’ 10 mm passo 1, mentre i tubi sono 12 mm sempre passo 1.

Quando spazzolate la pompa esternamente pulite accuratamente bene la sede della molla (immagine qui sotto), altrimenti la pompa si potrebbe smontare mentre viaggiate, (ipotesi di fantasia, in quanto una volta montata il perno che aziona la pompa entra dentro il pistone per circa 4 o 5 cm., e resta in contatto con il fondo del pistone sia a riposo che quando lavora, quindi e’ impossibile che vi si apra), unica possibilita’ che vi si smonti, se la molletta non e’ inserita bene, e’ mentre la maneggiate o la rimontate.
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Pulite altrettanto bene il tappo, e assicuratevi che sia stasato il forellino sopra, mentre al suo interno assicuratevi che vi sia un cappellotto (immagine qui sotto) in metallo, altrimenti quando, dopo aver frenato rilasciate il pedale, l’olio zampillera’ fuori, e cosi’ facendo rimarrete senza olio nella vaschetta della pompa.
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Date un po’ di pasta anche ai filetti dei tubi e dell’ idrostop, vi facilitera’ il rimontaggio successivo.

Infine potete rimettere i suoi tappi e, dopo averla lubrificata esternamente sempre con la solita pasta di conservazione ATE, potete avvolgerla in una pellicola di nailon onde evitare che si asciughi, perche’ se la si conservasse avvolta in una carta o messa in una scatola di cartone, la carta o il cartone assorbirebbero la pasta e farebbero asciugare la pompa, sottoponendola ad eventuale umidita’ creando le condizioni per farla arrugginire.

Mentre la pellicola di nailon non assorbe e non traspira, quindi tutta la pasta e l’untuosita’ restano ben chiuse proteggendo la pompa per numerosi anni, (vedi foto seguenti).
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Se avete l’occasione cambiate anche l’idrostop, attenzione, va montato con una guarnizione di rame morbido, perche’ se lo serrate troppo per non farlo perdere, rischiate di spezzarlo, e la parte filettata vi rimarra’ dentro il corpo pompa, e………. vi posso assicurare che sono rogne poi per risistemare la pompa,
Un saluto e…….. al prossimo articolo.

