Le cuffie “olio” e “grasso”

Le cuffie dei semiassi della Munga sono solo di due tipi, quelle lato differenziale e del cambio cioe’ dell’ olio sono tutte e 4 uguali, come sono tutte e 4 uguali quelle lato ruota cioe’ del grasso.

Per la loro sostituzione il procedimento e’ uguale, l’unica differenza sta nel fatto che per il cambio della cuffia del grasso non e’ necessario sfilare completamente il semiasse, cosa che per il cambio di quella dell’ olio e’ obbligatorio.

Noi prenderemo in esame il cambio di entrambe, naturalmente se uno dovesse cambiare solo quella del grasso, come ho scritto pochi righi sopra, si dovra’ fermare prima ed evitare di svitare la fascetta di quella dell’ olio.

Diamo inizio ai lavori:

Va tolta la borchia.
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Si allentano i dadi ruota.

[image: image2.jpg]



Si alza con il  suo crick.

Si mette un appoggio per sicurezza e ci si deve assicurare che non abbia dondolii anomali (poi vedremo il perche’).
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Si toglie la ruota.
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Si toglie l’ammortizzatore (solo se si cambia le cuffie alla parte posteriore).
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Si svita il bulloncino di 13 mm e si alza la protezione della cuffia, (operazione da fare con cautela, si rischia di rompere il materiale dove fa la piega).
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Si toglie la protezione anteriore e del cambio (solo se si deve cambiare anche quella dell’olio).
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Si svita la vite della fascetta della cuffia dell’ olio, si fa uscire la cuffia dalla sua sede, attenzione, uscira’ un po’ di olio (solo se dobbiamo cambiarla),
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Poi con un cric si alza la ruota opposta (e’ per questo che dicevo di stare attenti ai dondolii, altrimenti cade giu’).

Dopo si prende un cric a pantografo o similare e lo si mette sotto il tappo del perno fuso inferiore dalla parte della cuffia da cambiare.

[image: image13.jpg]



Si alza il cric fino a far arrivare il semiasse il piu’ orizzontale possibile, (attenzione si rischia di sollevare la Munga dal cric che la teneva fino a quel momento).
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Si toglie la fascetta della cuffia del grasso.

Si spinge la cuffia verso l’ interno.
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Si ruota il tamburo fino ad avere il perno della cerniera messo in modo orizzontale
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Si toglie il suo fermo e la rondella particolare.
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Ruotare di 180 gradi il semiasse e sfilare il perno.
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Arrivati a questo punto girate il tamburo fino ad avere la paletta che entra dentro la cerniera nella posizione orizzontale.
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Ci siamo quasi: spingete verso l’interno e tirate vigorosamente dal lato libero, il semiasse deve uscire, se non esce potete aiutarvi con un cacciavite di medie dimensioni, generalmente basta poca forza, perche’ sia il cambio che il differenziale sono montati su silent-block e il loro molleggio aiuta a far uscire il semiasse.
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Ora si passa alla sostituzione:

Questo e’ quello che dovete preparare per la sostituzione:
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In particolare per la cuffia olio:
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E questo per la cuffia grasso e cuffia parasassi:
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Fermate il semiasse in morsa nel tratto ruvido, fare attenzione a non stringere la morsa sopra la ripresa rettificata dove va serrata la cuffia olio, altrimenti se gli fate dei graffi o fitte poi non tiene.

Gia’ che ci siete controllate anche se il semiasse sia quello per la Munga 1000, perche’ esiste anche un semiasse del tutto simile, ma con una sola ripresa rettificata vicino alla paletta, e questo non va bene perche’ e’ quello della 900 cc..
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La storia sta’ cosi’, inizialmente facevano due tipi di semiasse, uno per la Munga 900 con la ripresa rettificata piu’ vicina e uno per la Munga 1000 con la ripresa rettificata piu’ lontana alla paletta, poi si devono essere resi conto che era troppo dispendioso fare due semiassi uguali e solo le riprese a distanze diverse e avranno ben pensato di farne un solo tipo con due riprese in modo da poter essere usati sia sulla Munga 1000  che sulla Munga 900.

Purtroppo quelli della Munga 900 sono sempre in circolazione e spesso mi capita delle Munga ancora con quelli, evidentemente qualche meccanico dovendo sostituire il semiasse alla Munga per qualche motivo, non trovando quelli della Munga 1000, ha utilizzato quelli della Munga 900. 

Bene, ritorniamo a noi.

Tagliate le due cuffie, o sfilatele, come meglio vi piace, insomma togliete quelle vecchie !.

Con l’occasione, a cuffia tolta, verificate il gioco che c’e’ nell’anello di alluminio e lo stato della cuffia parasassi proprio dei due semigusci di alluminio.

[image: image28.jpg]


[image: image29.jpg]



Se dovete sostituire anche la cuffia parasassi, intanto tagliate anche questa, poi dovete togliere i due semigusci come da spiegazioni qui sotto e prima di rimontare i semigusci con la nuova guarnizione fate passare la cuffia parasassi e fermatela con una fascetta a filo, questa fascetta non necessita del lamierino di giunzione ma se lo mettete stara’ piu’ ferma.
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Se non c’e’ gioco, potete pulire bene e proseguire con il montaggio della cuffia del grasso nuova, altrimenti dovete sostituire anche la guarnizione in amianto che c’e’ al suo interno.

Per sostituire la guarnizione si fa cosi’.

Con un piccolo cacciavite e un piccolo martello in gomma sollevate il mezzo anello a molla che tiene unito le due parti.
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Sempre con lo stesso cacciavite aprite in due i semigusci di alluminio.
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Mettete la nuova guarnizione e fate coincidere il primo semiguscio che mettete dalla parte opposta alla apertura della guarnizione.
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Poi mettete l’altra parte facendo coincidere le due estremita’ della guarnizione esattamente in pari.

Rimettete il mezzo anello a molla in corrispondenza della giunzione dei due semigusci di alluminio e assicuratevi che sia entrato tutto nella sua sede.
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A questo punto ungete con un po’ di olio la parte di semiasse interessata allo sfregamento della cuffia del grasso e infilatela, fatela saltare nel suo alloggiamento e se proprio non vi riesce perche’ avete la mani unte aiutatevi con un piccolissimo cacciavite.

Mettete la sua fascetta e serrate bene, a questo punto per la cuffia del grasso, la cuffia parasassi e la guarnizione dei semigusci di alluminio siete a posto,

Passiamo alla cuffia dell’olio:

Si unge la paletta del semiasse “tutta la paletta”.
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si prende la pinza appositamente studiata per questa operazione, si inserisce la pinza nella cuffia facendo attenzione di averla presa come da manuale, e cioe’ bene, dentro ai suoi incavi e che non ci siano grinze.
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Si allarga le pinza fino in fondo e si inserisce la paletta nella cuffia, ora aiutandovi con le dita fate scorrere la cuffia sul gambo del semiasse.
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Togliete la pinza, forse le prime volte vi occorrera’ un piccolo cacciavite.

Fate scivolare la cuffia sopra la seconda ripresa rettificata (quella piu’ lontana dalla paletta), mettetela alla distanza di cm 17,2 dalla fine dei due semigusci in alluminio, come dice il manuale.
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Posizionate la fascetta piccola nella sede della cuffia.

[image: image43.jpg]



[image: image44.jpg]


Mettete la fascetta con le due curve degli anelli in fuori rispetto alla cuffia, altrimenti potrebbe battere al telaio della Munga.

Mettete il lamierino di giunzione, questo lamierino e’ molto importante, se non viene messo o e’ rovinato nel punto in cui la fascetta stringe, non lo si nota, ma accenna a fare una grinza e da quella grinza poi gemera’ l’olio del cambio o del differenziale.
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Piegate i lati esterni del lamierino ad abbracciare il filo della fascetta, questa operazione servira’ ad evitare che la fascetta scivoli in altri posti  e con gli spigoli appuntiti perfori la cuffia.
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Ora il semiasse e’ pronto.
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Mettete la fascetta grande a cavallo dell’ ultima piega della cuffia olio.

Infilate il semiasse per il verso giusto facendo attenzione a non raccattare dello sporco con la cuffia dell’ olio, ironia della sorte sembra proprio fatta apposta per raccattare lo sporco…….

Attenzione che non si sia girata la fessura dove deve entrare la paletta del semiasse, nel qual caso rimettetela nella posizione come da foto qui sotto.
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Inserite l’ altra estremita’ nella cerniera facendo attenzione che il semiasse sia inserito nella sfera interna di centraggio.

Mettete i bordi della cuffia superiore dell’ olio sopra la flangia porta cuffia.

Con le dita fatela scivolare in giu’ insieme sia a destra che a sinistra  fino alla fine del cerchio della flangia porta cuffia.

Una volta messa la cuffia sopra la boccola porta cuffia fate girare il semiasse e controllate se la cuffia e’ inserita sopra il porta cuffia in modo omogeneo o e’ rimasta a cavallo da qualche parte.

Con le dita allargate la fascetta grande e fatela scorrere sopra alla sua sede, tentate di inserire il lamierino (dico tentate perche’ alla prima, ma forse anche alla seconda e alla terza, vi fara’ ricordare i nomi dei Santi in Paradiso), una volta messo il lamierino potete serrare la vite della fascetta.

Rimontate il perno cerniera e relativa rondella particolare con coppiglia.
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Rimettete nella sua sede la cuffia del grasso.

[image: image52.jpg]



Rimettete la fascetta della cuffia del grasso.
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Rimettete l’ammortizzatore (solo se avete cambiato le cuffie al posteriore).
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Avvitate la lamiera di protezione cuffia.

Togliere il crick a pantografo.
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Rimontate la ruota

Rimontare la borchia assicurandosi che sia entrata bene nelle sue sedi.
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Rimontare la protezione sotto al cambio.


Rimontare la protezione anteriore.

Arrivati a questo punto avete finito.

Probabilmente le prime volte vi occorrera’ parecchio tempo, ma dopo un po’, con l’esperienza, vi posso assicurare che si sostituiscono le cuffie del grasso e dell’ olio in circa 50 minuti - 1 ora a ruota, naturalmente con tutta l’attrezzatura pronta.

Un caloroso saluto e….. al prossimo articolo.

Roberto

